Formularz uwag do projektu

Programu ochrony powietrza dla stref w wojewoédztwie mazowieckim, w ktérych zostaly przekroczone poziomy dopuszczalne
I docelowe substancji w powietrzu

Dane podmiotu zgtaszajgcego uwagi:

Zgtaszajgcy uwage: Fundacja ClientEarth Prawnicy dla Ziemi; Stowarzyszenie Miasto Jest Nasze

Adres: ul. Mokotowska 33/35, Warszawa

Czes¢ planu

do ktorej Fragment
odnosi sie tekstu projektu
uwaga do ktorego
(paragraf odnoszq_sng Tres¢ uwagi — proponowany zapis do - , ,
Lp. | uchwaty/zatgcz uwagi e . Uzasadnienie uwagi/proponowanego zapisu
. . C uwzglednienia w Programie
nik nr, rozdziat, (jezeli uwaga
podrozdziat, odnosi sie do
punkt, numer konkretnego
strony, zapisu)
tabela/rysunek)
Uwagi ogdlne i
dotyczace strony
formalnej
1. Projekt nie zawiera najbardziej efektywnych dziatan

naprawczych takich, jak:

- zakaz spalania wegla oraz drewna w aglomeracji
warszawskiej obowigzujgcy od 2022 r. oraz

- konkretne i realne dziatania ograniczajgce ruch
samochoddéw indywidualnych w miastach, w ktérych
wystepujg przekroczenia norm jakosci powietrza ze
wskazaniem daty ich wdrozenia.

Z projektu POP wynika takze, ze nie przeprowadzono
modelowania ambitnych scenariuszy, o ktédrych mowa
wyzej. Nie mozna zatem uznaé, ze dziatania wytypowane




Czes¢ planu

1) Inwentaryzacja urzadzen
2) Opracowanie ,Harmonogramu realizacji dziatania
naprawczego”

do ktérej Fragment
odnosi sie tekstu projektu
uwaga do ktérego
aragraf odnosz3 si ‘A . :
Lp. ucrf\?vaiy/gza’chz uwagi ¢ WSS Tl propohowany zapis e Uzasadnienie uwagi/proponowanego zapisu
nik nr, rozdziat, (jezeli uwaga | GR BT E TY HTEEfRE
podrozdziat, odnosi sie do
punkt, numer konkretnego
strony, zapisu)
tabela/rysunek)
do POPu zostaty poddane testowi, wymaganemu przez
przepisy prawa oraz konsekwentne w tym zakresie
orzecznictwo Trybunatu Sprawiedliwosci Unii Europejskiej.
Braki te powoduja, ze zatozony termin osiggniecia jakosci
powietrza spetniajgcego normy okreslone prawem tj. rok
2026 jest datg arbitralna.
2 Brak prawidtowego przeprowadzenia konsultacji Odwotane zostaty spotkania konsultacyjne.
spotecznych.
3 Ograniczenie prawidtowego udziatu w konsultacjach Termin koncowy sktadania uwag przez JST uptywa w
jednostek samorzadu terytorialnego. dniu 25.03.2020. W tym czasie odwotane zostaty
posiedzenia radnych co powoduje realny problem
podjecia stosownych uchwat wymaganych do
prawidtowego i petnego uczestnictwa w konsultacjach.
4 Zatgcznik 6 Projekt POP btednie wskazuje dziatania o charakterze Celem POP jest jak najszybsze doprowadzenie
dziatania: przygotowawczym/konsultacyjnym niezbedne do powietrza do poziomoéw zgodnych z prawem.
uchwalenia POPu jako dziatania naprawcze. Wsrdd nich Prowadzenie inwentaryzacji oraz przystgpienie do
1.14. znajduja sie: opracowania ,harmonogramu realizacji dziatania
1.1.3. naprawczego” z pewnoscig nie realizuje tego wymogu.

Wspomniane zapisy przerzucajg obowigzki cigzace na
zarzadzie wojewddztwa na JST. Zadaniem urzedu
marszatkowskiego jest zidentyfikowanie na etapie
opracowywania POP Zrddet zanieczyszczenia
powietrza oraz wskazanie harmonogramu i srodkéw




Czes¢ planu

— Lista dziatan
nieobjetych POP

dziatan z punktu widzenia poprawy jakosci powietrza
wymienionych w pkt 4 dziatarhn w POP.

W POP nalezy wtaczy¢ dziatania z pkt 4, z nastepujgcymi
zZmianami:

Zamiast pkt 4.2.2. w POP nalezy zapisa¢ obowigzek
stworzenia wielowariantowego studium rozwoju systemu
sieci metra (trzy dodatkowe linie) uwzgledniajgcego
budowe bezposrednich potgczen osiedli (okoto 1km2)
liczacych wiecej niz 10 tys. mieszkaricéw z centrum miasta
oraz realizowanych zgodnie z zasadami Transit Oriented
Development (czyli tak jak byt budowany Ursyndéw).

Pkt 10-13 dotyczace optat za parkowanie powinno zostaé
wprowadzone do 2021 r. Poza tym w POP-ie powinno
takze przewidzie¢ utworzenie ,strefy Srddmiejskiej”
(obejmujacej taki sam obszar jak Strefa Ograniczonego

do ktérej Fragment
odnosi sie tekstu projektu
uwaga do ktérego
aragraf odnosz3 si ‘A . :
Lp. ucrf\?vaiy/gza’chz uwagi ¢ WSS Tl propohowany zapis e Uzasadnienie uwagi/proponowanego zapisu
nik nr, rozdziat, (jezeli uwaga | GR BT E TY HTEEfRE
podrozdziat, odnosi sie do
punkt, numer konkretnego
strony, zapisu)
tabela/rysunek)
do poprawy jakosci powietrza. Wymaga to scistej
wspotpracy z JST oraz koordynacji procesu
inwentaryzacji zrédet zanieczyszczenia, wypracowania
harmonogramu oraz okreslenia efektywnych srodkéw
naprawczych. W przeciwnym wypadku JST przez
kolejne kilka lat zamiast redukowac zanieczyszczenie
powietrza beda zajmowad sie planowaniem.
5. Zatacznik 6, pkt 4 Nie znajduje uzasadnienia nieuwzglednienie istotnych Brak realizacji przez odpowiednie podmioty

wymienionych w pkt 4 dziatan nie bedzie stanowit
braku realizacji POP. Duza cze$¢ z tych dziatan moze
stanowic skuteczne srodki w rozumieniu dyrektywy
CAFE. Nalezy wtaczy¢ te dziatania w POP.




Czes¢ planu

4. Dziatania
naprawcze
mozliwe do
zastosowania,
ktore nie zostaty
wskazane do
wdrozenia w
programie, wraz
z uzasadnieniem
przyczyn ich

podstawowych dziatan, ktére sg stosowane na swiecie i
przynoszg pozgdane efekty, jak: zakaz stosowania paliw
statych np. dla aglomeracji warszawskiej; ograniczenie
wjazdu do miast lub centréw miast najbardziej
szkodliwych samochodéw osobowych; zakaz instalowania
kottéw na paliwa state w nowych budynkach.

do ktérej Fragment
odnosi sie tekstu projektu
uwaga do ktérego
aragraf odnosz3 si ‘A . :
Lp. ucrf\?vaiy/gza’chz uwagi ¢ WSS Tl propohowany zapis e Uzasadnienie uwagi/proponowanego zapisu
nik nr, rozdziat, (jezeli uwaga | GR BT E TY HTEEfRE
podrozdziat, odnosi sie do
punkt, numer konkretnego
strony, zapisu)
tabela/rysunek)
Ruchu), w ktérej sg wyzsze stawki za parkowanie i mozna
pobiera¢ optate takze w weekendy.
Pkt 15 dotyczacy korytarzy przewietrzania miasta
powinien zostac tak przeformutowany, aby w POP-ie
zobowigza¢ wtasciwe organy do sporzadzenia studium
funkcjonalnosci korytarzy wymiany powietrza na terenie
m. st. Warszawy i oceny potencjalnych kolizji utrzymania
ich obecnego charakteru z rozwojem miasta zgodnie z
zasadami Transit Oriented Development ze szczegdlnym
uwzglednieniem wykorzystania sieci linii kolejowych. W
biezgcym stanie rzeczy cze$é korytarzy jest poprowadzona
wzdtuz linii kolejowych, czyli tam gdzie nalezatoby
intensyfikowac zabudowe dla celéow obstugi kolei.
6. Zatgcznik 12, pkt Nie przeanalizowano mozliwych do zastosowania Nalezy przeanalizowa¢ mozliwos¢ wprowadzenia tych

rozwigzan.




Czes¢ planu

do ktérej Fragment
odnosi sie tekstu projektu
uwaga do ktérego
(paragraf odnoszg si¢ ‘A . :
Lp. | uchwaty/zatgcz uwagi WSS uwalgld— !oro-poncI):wany Zapis e Uzasadnienie uwagi/proponowanego zapisu
nik nr, rozdziat, (jezeli uwaga uwzgliednienia w Frogramie
podrozdziat, odnosi sie do
punkt, numer konkretnego
strony, zapisu)
tabela/rysunek)
niezastosowania
w strefach
wojewddztwa
mazowieckiego.
7. Brak skutecznych srodkow do zrealizowania celu jakim

jest obnizenie o0 81% ditlenku azotu. Modelowanie
przeprowadzono w ograniczonym zakresie, nie poddajac
analizie ambitnych polityk.

POP bagatelizuje narastajgcy poziom przekroczen
zanieczyszczen pochodzenia komunikacyjnego. Dokument
koncentruje sie na dziataniach wspomagajacych oraz
likwidacji skutkéw (np. mycie ulic), zamiast rozwigzaé
problem Zrédta zanieczyszczenia, ktdry jest oczywisty: za
duze natezenie ruchu w aglomeracji warszawskiej oraz
duza ilo$¢ samochodow starych i diesli (w tym diesli z
wycietymi filtrami).

Dokument sugeruje, ze nasadzenia zieleni oraz mycie ulic
to dziatania kluczowe do walki z zanieczyszczeniem
komunikacyjnym. Takie podejscie jest sprzeczne z
przepisami i doswiadczeniami innych miast.

Zgodnie z art. 91 POS i dyrektywa CAFE obnizenie ditlenku
azotu powinno nastgpi¢ w mozliwie najkrotszym czasie.
Realizacja tego obowigzku powinna zatem polegac na




Czes¢ planu

do ktérej Fragment
odnosi sie tekstu projektu
uwaga do ktérego
aragraf odnosz3 si ‘A . :
Lp. ucrf\?vaiy/gza’chz uwagi ¢ WSS Tl propohowany zapis e Uzasadnienie uwagi/proponowanego zapisu
nik nr, rozdziat, (jezeli uwaga | GR BT E TY HTEEfRE
podrozdziat, odnosi sie do
punkt, numer konkretnego
strony, zapisu)

tabela/rysunek)
wprowadzeniu strefy czystego transportu (szerzej
rozwiniete w dalszej cze$ci uwag); wprowadzeniu
odpowiedniej ilosci buspaséw; podniesieniu optat za
parkowanie; zmian kategorii drég w miastach; obnizaniu
dopuszczalnej predkosci w miastach. Tego rodzaju $rodki
nie zostaty poddane analizie w ramach opracowywania
POPu, co stanowi btagd w rozumieniu przepisow.

Uwagi

szczegotowe

8. POP nie identyfikuje narastajgcego problemu Wymagana jest analiza tego problemu.

zanieczyszczenia powietrza w aglomeracji warszawskiej
wynikajacego z coraz wiekszej ilosci kominkdw opalanych
drewnem.

9. Zatacznik 5, lit. h | tworzenie stref W naszej ocenie samo tworzenie stref ograniczonego i
ograniczonego uspokojonego ruchu to dziatania niewystarczajgce.
ruchu i stref Samorzad powinien by¢ zobowigzany do projektowania
uspokojonego wszystkich ulic o klasie G - gtéwnej i nizszych z
ruchu uwzglednieniem fizycznych, infrastrukturalnych form

uspokojenia ruchu (ronda, jazda nie na wprost,
spowalniacze).

10. | Zatacznik 5, lit. k | rozwdj systemu Obok infrastruktury rowerowej powinna powstawac

tras rowerowych i

infrastruktura piesza nie tylko w obszarach centralnych,
ale réwniez na przedmiesciach. W szczegdlnosci w




Czes¢ planu

do ktérej Fragment
odnosi sie tekstu projektu
uwaga do ktérego
(paragraf odnoszg si¢ ‘A . :
Lp. | uchwaty/zatgcz uwagi WSS uwalgld— !oro-poncI):wany Zapis e Uzasadnienie uwagi/proponowanego zapisu
nik nr, rozdziat, (jezeli uwaga uwzgliednienia w Frogramie
podrozdziat, odnosi sie do
punkt, numer konkretnego
strony, zapisu)
tabela/rysunek)
infrastruktury wydzielone chodniki powinny by¢ wyposazone wszystkie
rowerowe;j ulice i drogi o klasie L - lokalnej i wyzsze;j.

Uwazamy takze, ze rozwdj infrastruktury rowerowe;j nie
powinien dotyczy¢ tylko tej stuzgcej do przemieszczania
sie takiej jak drogi rowerowe czy pasy rowerowe, ale takze
powinien obejmowac infrastrukture w obrebie budynkéw,
przede wszystkim publicznych, taka jak parkingi dla
rowerdw, a takze szatnie, dla oséb korzystajacych z
rowerow.

Standardem w miastach powinny by¢ ulice objete strefg
tempo 30 albo zamieszkania, w ktérych ruch roweréw
moze w bezpieczny sposéb odbywac sie jezdnig i nie jest
wymagana jego fizyczna separacja. W przypadku
pozostatych ulic standardowym rozwigzaniem powinny
tworzone na jezdni pasy rowerowe. Pasy takie powinny
zostaé wydzielone za pomocg oznakowania poziomego
lub, jesli jest to konieczne z uwagi na wielkos$¢ ruchu
samochodowego i ochrone rowerzystéow przed
wypadkami, za pomocg fizycznych separatorow.

Pasy rowerowe zapewniajg bezpieczenstwo rowerzystom
oraz pieszym oraz umozliwiajg sprawne przemieszczanie
sie, a w efekcie zachecajg do codziennego
przemieszczania sie rowerem. Jednoczesnie, obecnosé




Czes¢ planu

do ktorej Fragment
odnosi sie tekstu projektu
uwaga do ktérego
aragraf odnosz3 si s . .
Lp. ucrf\?vaiy/gza’chz uwagi ¢ WSS Tl propohowany zapis e Uzasadnienie uwagi/proponowanego zapisu
nik nr, rozdziat, (jezeli uwaga L) GRS AT RS
podrozdziat, odnosi sie do
punkt, numer konkretnego
strony, zapisu)
tabela/rysunek)
rowerzystow na jezdni wptywa na zmniejszenie predkosci
przez kierowcow.
Drogi dla rowerdéw powinny by¢ stosowane jako
rozwigzanie wyjgtkowe, tylko w przypadku drég o
dopuszczalnej predkosci maksymalnej wiekszej niz 50
km/h lub w sytuacji realnego braku mozliwosci
wyznaczenia pasa na jezdni.

11. | Zatacznik 5, lit. m | intensyfikacja proponujemy usuniecie stowa ,,okresowe”. Okresowe
okresowego czyszczenie ulic na mokro nie ma uzasadnienia.
czyszczenia ulic Czyszczenie ulic na mokro powinno mie¢ miejsce w dni
metoda mokrg bezdeszczowe (powinno by¢ uzaleznione od
(szczegdlnie w temperatury).
okresach
bezdeszczowych)

12. ustalanie Polskie prawo dotyczgce planowania przestrzennego nie Z tekstu projektu POP wynika, ze zawarte w nim

Zatgcznik 5, pkt 3
a)i

minimalnego
wspotczynnika
zieleni na
poziomie 20% w
obrebie zabudowy
mieszkaniowej i
ustugowej

zna terminu “wspétczynnik zieleni”. Nalezy doprecyzowacd
czy chodzi o “powierzchnie biologicznie czynng”, ktéra
moze znajdowac sie zardwno na gruncie rodzimym jak i na
powierzchni “zielonego dachu” czy tez chodzi o czes¢
dziatki, ktora ma by¢ zagospodarowana w formie zieleni
towarzyszacej zabudowie. Nalezy takze doprecyzowac czy
Program naktada obowigzek tworzenia terenédw o funkcji
zieleni publicznej, lesnej itp. czy dotyczy réwniez zieleni

wskazniki dotyczg powierzchni zieleni jako funkcji
publicznie dostepnej, czyli zieleni publicznej, zieleni
lesnej itp. Definicja ta powinna by¢ uscislona.
Jednoczesnie POP powinien réwniez zawierac
wskazniki dotyczace zieleni znajdujacej sie na
dziatkach o innych funkcjach — mieszkaniowej,
ustugowej itp. i utozsamianej z wspdtczynnikiem
powierzchni biologicznie czynnej. Taki wspoétczynnik




Czes¢ planu

do ktorej Fragment
odnosi sie tekstu projektu
uwaga do ktérego
aragraf odnoszg si ‘A . .
Lp. ucrf\?vaiy/gza’chz uwagi ¢ WSS Tl propohowany zapis e Uzasadnienie uwagi/proponowanego zapisu
nik nr, rozdziat, (jezeli uwaga L) GRS AT RS
podrozdziat, odnosi sie do
punkt, numer konkretnego
strony, zapisu)
tabela/rysunek)

znajdujace;j sie na dziatkach o przeznaczeniu dla catej miejscowosci (liczac tereny nie bedace

mieszkaniowym, ustugowym itp. terenami zieleni oraz terenami rolnymi) powinien
wynosi¢ minimum 30%. Zanieczyszczenia powietrza
majg bardzo lokalny charakter dlatego oprdcz

POP powinien réwniez okreéla¢ dopuszczalny wspotczynnika zieleni POP powinien réwniez okreslac

wspotczynnik terendw oddalonych o wiecej niz 400m od | dopuszczalny wspétczynnik terenéw oddalonych o

terendw zieleni. wiecej niz 400m od terendw zieleni. Odlegtos¢ ta
mogtaby by¢ zwiekszona, jesli na danym terenie
powierzchnia biologicznie czynna dziatek bytaby
Wyzsza niz wymagane minimum. Przy powierzchni
biologicznie czynnej 60% odlegtos¢ tak mogtaby by¢
dwukrotnie wieksza. Odlegtosc ta rostaby i malata
proporcjonalnie do udziatu powierzchni biologicznie
czynnej na dziatkach znajdujgcych sie na danym
terenie.

13. | Zatgcznik 5, pkt 3 | reorganizacja Program Ochrony Powietrza powinien wprost wskazywa¢ | Dtugoterminowe dziatania skierowane na osiggniecie

a) viii

uktadu
komunikacyjnego
oraz
wprowadzaniu
stref
ograniczajacych
ruch
samochodowy w

na obnizenie klasy drég do najnizszej dopuszczalnej dla
danej kategorii drogi. Tylko nizsze klasy drég pozwalajg na
stosowanie rozwigzan fizycznie ograniczajgcych predkosé,
od ktdrej zalezy miedzy innymi unos wtérny
zanieczyszczen z powierzchni jezdni.

Program powinien obligowa¢ wtadze m. st. Warszawy, aby
do 2023 r. przyjeto nowe Studium uwarunkowan i
kierunkéw zagospodarowania przestrzennego, w ktorym

celu obnizenia zanieczyszczenia pytami, przede
wszystkim z unosu wtdrnego i ditlenkiem azotu.




Czes¢ planu

do ktérej Fragment
odnosi sie tekstu projektu
uwaga do ktérego
aragraf odnosz3 si ‘A . .
Lp. ucrf\?vaiy/gza’chz uwagi : UGS TR proponowany zapis e Uzasadnienie uwagi/proponowanego zapisu
nik nr, rozdziat, (jezeli uwaga | GR BT E TY HTEEfRE
podrozdziat, odnosi sie do
punkt, numer konkretnego
strony, zapisu)
tabela/rysunek)

Scistych centrach obnizone zostang klasy drég, aby zmniejszy¢ rozwijane na

miast nich predkosci.
Program powinien obligowa¢ wtadze m. st. Warszawy by
do 2023 roku na wszystkich ulicach o klasie D —
dojazdowej oraz klasie L — lokalnej znajdujgcych sie w
dzielnicy Srédmieécie zostata wprowadzona strefa tempo
30. Do 2023 roku strefa tempo 30 powinna zostac réwniez
wprowadzona na 50% ulic o klasie D — dojazdowej oraz L —
lokalnej znajdujacych sie w pozostatych dzielnicach m. st.
Warszawy. Do roku 2026 strefa tempo 30 powinna zostac
wprowadzona na wszystkich ulicach o klasie D —
dojazdowej i L-lokalnej na terenie m. st. Warszawy.

14. | Zatacznik 5, pkt 3 | zapewnienie Zapis ten jest za mato szczegdtowy, a takze ze nie

a) ix

obstugi
transportem
zbiorowym na
etapie tworzenia
planéw
miejscowych i
wydawania decyzji
o warunkach
zabudowy w
miastach

powinien on sie ogranicza¢ do dostepu do transportu
zbiorowego. Lokalizacja nowej zabudowy proponowana w
studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania
przestrzennego gminy, a takze w miejscowych planach
zagospodarowania przestrzennego i w decyzji o
warunkach zabudowy powinna uwzglednia¢ dostepnos¢
piesza, a wiec nieprzekraczajacy 1 km, do przystankéw
transportu zbiorowego, a takze podstawowych ustug
publicznych takich jak szkota podstawowa, placowka
podstawowe]j opieki zdrowotnej, a takze podstawowych
ustug komercyjnych takich jak sklep spozywczy.
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Czes¢ planu

do ktérej Fragment
odnosi sie tekstu projektu
uwaga do ktérego
aragraf odnosz3 si ‘A . :
Lp. ucrf\?vaiy/gza’chz uwagi ¢ WSS uwalgld— !oro-poncI):wany Zapis e Uzasadnienie uwagi/proponowanego zapisu
nik nr, rozdziat, (jezeli uwaga uwzglednienia w Frogramie
podrozdziat, odnosi sie do
punkt, numer konkretnego
strony, zapisu)
tabela/rysunek)
Dodatkowo dostepnosé do przystanku transportu
zbiorowego powinna by¢ zréznicowana w zaleznosci od
srodka tego transportu i wynosi¢ nie wiecej niz 640 m dla
przystankéw autobusowych i tramwajowych oraz nie
wiecej niz 960 m dla przystankow kolei i metra. Sg to
odlegtosci przyjete za zapewniajgce dostepnosc przez
Krajowy Instytut Polityki Przestrzennej i Mieszkalnictwa.
15. | Zatgcznik 5, pkt 3 | zalecenie Program Ochrony Srodowiska powinien wprost zaleca¢
b)i stosowania stosowanie zieleni wysokiej (szpaleréw drzew) wzdtuz

wzdtuz ciggéw
komunikacyjnych
pasow zieleni (z
roslin o duzych
zdolnosciach
fitoremediacyjnyc
h) oraz
pdzniejszego
dbania o ich dobry
stan jakosSciowy

drég, przede wszystkim w terenie zabudowanym. Cien
drzew pozwala ograniczaé przesuszanie jezdni co
zmniejsza unos wtorny.

Program powinien zobowigzywa¢ zarzadcow drog
znajdujacych sie na terenie zabudowanym o klasie
technicznej Z - zbiorczej i klasach wyzszych do
wprowadzenia nasadzen zieleni wysokiej. Dla drég
jednojezdniowych powinien by¢ to co najmniej jeden
szpaler drzew, a dla drég dwujezdniowych co najmniej
dwa szpalery drzew. Do 2023 roku co najmniej 40%
wymienionych drég powinno zosta¢ obsadzonych
szpalerami drzew. Do 2026 roku 80% wymienionych drég
powinno zostac obsadzonych szpalerami drzew. Drzewa
powinny by¢ sadzone w taki sposéb by ich korony rzucaty
cien na jezdnie. Dla drég o przebiegu réwnoleznikowym
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Czes¢ planu

do ktérej Fragment
odnosi sie tekstu projektu
uwaga do ktérego
aragraf odnosz3 si ‘A . :
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nik nr, rozdziat, (jezeli uwaga | GR BT E TY HTEEfRE
podrozdziat, odnosi sie do
punkt, numer konkretnego
strony, zapisu)

tabela/rysunek)
preferowang lokalizacjg szpaleru drzew jest ich strona
potudniowa. Dla drég o przebiegu potudnikowym
preferowang lokalizacjg jest ich strona wschodnia. Za
kazdym razem sposéb sadzenia drzew musi by¢
uzalezniony od lokalnych uwarunkowan Od sadzenia
drzew przy drogach mozna odstgpic¢ jedynie gdy projekt
taki nie uzyska zgody Mazowieckiego Wojewddzkiego
Konserwatora Zabytkéw, a takze jesli droga w liniach
rozgraniczajgcych jest na tyle waska, ze wprowadzenie
szpaleréw drzew mogtoby utrudni¢ budowe adekwatnej
infrastruktury pieszej i/lub rowerowej. Przy drogach klas S
— ekspresowych i A —autostradach szpalery drzew moga
by¢ zastgpione przez ekrany dzwiekochtonne w postaci
zielonych scian lub ekrany, ktérych konstrukcja umozliwia
wspinanie sie po nich pnaczy.
Placowki oswiatowe potozone przy drogach klasy Z —
zbiorczej i wyzszej powinny by¢ od strony tej drogi
ostoniete barierg utworzong z zieleni sredniej sktadajaca
sie z roslin o gestych gateziach i wtasciwosciach
fitoremediacyjnych.

16. | Zatacznik 5, pkt 3 | planowanie Eksurbanizacja dotyczy nie tylko terendw miast, ale takze
c) rozbudowy miast | wsi. W zwigzku z tym punkt ten powinien dotyczy¢ takze
w sposéb terendw wiejskich. Ponadto uwazamy, ze jedynym

skutecznym narzedziem pozwalajgcym na
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strony, zapisu)
tabela/rysunek)
zapobiegajacy powstrzymywanie eksurbanizacji w Aglomeracji
eksurbanizacji Warszawskiej jest przyjecie ustawy o zwigzku
metropolitalnym podobnej do tej obowigzujgcej w
Wojewddztwie Slgskim. Samorzad Wojewddztwa
Mazowieckiego powinien by¢ zobowigzany do
przygotowania projektu takiej ustawy i ztozenia jej w
Sejmie.
17. | Uchwata POP nie przewiduje obowigzku rewizji uchwaty Postulujemy zobowigzanie zarzadu wojewddztwa do
antysmogowa antysmogowej celem wprowadzenia zapiséw, ktére opracowania nowelizacji uchwaty antysmogowej do

skutecznie w najszybszym mozliwym terminie
doprowadzg do poprawy jakosci powietrza na obszarach
dotknietych najwiekszym zanieczyszczeniem powietrza
(b(a)p i pyty) oraz w gminach, ktére o to wnioskuja.

Nalezy podkresli¢, ze spalanie wegla i drewna nawet w
kottach klasy 5 i ekoprojekt takze powoduje wysokie
emisje do powietrza. Co wiecej, na rynku brakuje paliw
spetniajgcych wymogi uchwaty antysmogowej — trudno
kupi¢ drewno o wilgotnosci <20%, a produkty
weglopochodne czesto réwniez nie spetniajg wymogoéw
dla paliw statych.

Warszawa dysponuje wystarczajgcymi srodkami
finansowymi i niezbedng infrastruktura, aby

konca 2020 r. w stosunku do aglomeracji warszawskiej
przewidujgcej zakaz spalania paliw statych od roku
2022. Mieszkancy Warszawy od lat apelujg do wtadz o
catkowite zakazanie spalania paliw statych w jej
obrebie.

Patrz apele:

Chce Oddychaé

- Apel warszawskich organizacji pozarzadowych
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https://chceoddychac.pl/waw
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wyeliminowac paliwa state z sektora komunalno-
bytowego.
Przepisy prawa sg jasne, zarzad i sejmik nie mogg
odmoéwic przyjecia najbardziej skutecznych srodkéw
ograniczajacych zanieczyszczenie ze wzgledow
ekonomicznych lub politycznych. Aby chroni¢ zdrowie
ludzi, muszg zobowigzad sie do przyjecia wszelkich
technicznie wykonalnych srodkdéw, ktére mogg jak
najszybciej zmniejszy¢ poziomy zanieczyszczenia.
W zwigzku z powyzszym wnosimy o wpisanie do POP-u
catkowitego zakazu stosowania paliw statych jako srodka
zmierzajgcego do osiggniecia norm jakosci powietrza w
jak najkrétszym czasie. Tym dziataniom powinny
towarzyszy¢ programy ostonowe dla mieszkancow o
niskich dochodach.
18. | Zatacznik 6, pkt Zakaz instalowania kottéw na paliwa state w nowych POP jako jeden z gtéwnych celéw wskazuje dazenie do

1.1.1.
WMaOePow i
2.1.

budynkach od roku 2021.

likwidacji ogrzewania indywidualnego
wykorzystujgcego paliwo state i zastgpienie go
ogrzewaniem bezemisyjnym lub niskoemisyjnym. Do
realizacji tego celu niezbedne jest zakazanie instalacji
na terenie wojewddztwa kottéw na paliwa state w
nowych budynkach od roku 2021.Postuluje sie
zagwarantowanie wsparcia merytorycznego dla gmin
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przez urzad marszatkowski lub powofanie stanowisk
ekodoradcéw (na wzér rozwigzania funkcjonujgcego
juz od dawna w matopolsce).
Watpliwe wydaje sie, ze poszczegdlne gminy
nieposiadajgce wykwalifikowanych kadr bedg w stanie bez
wsparcia merytorycznego urzedu marszatkowskiego
przeliczy¢ ilos¢ wymienionych Zrédet ciepta na wartosci
wskazane w harmonogramie okreslonym w tabeli 15.
19. | Zatacznik 6, 1.1.6 | Kontrola Nalezy zauwazy¢, ze zarzad wojewddztwa w gtéwnej
przestrzegania mierze opiera realizacje zatoze POP na prawidtowej
uchwaty realizacji tego dziatania. Aby to dziatanie przyniosto
antysmogowej spodziewane rezultaty powinno zosta¢ okreslone bardziej

oraz zakazu
spalania odpadéw
i pozostatosci
roslinnych (kod
dziatania
WMaKoUa)

szczegotowo.

*Przede wszystkim sformutowania , niezwtocznie” i , kilka
godzin” sg nieprecyzyjne. Kontrole powinny by¢ szybkie i
nieuchronne.

*doswiadczenia wielu wojewddztw wskazuja, ze kontrole
prowadzone przez pracownikéw gminy sg fikcja. Do tego
dziatania powinna zosta¢ dedykowana specjalna straz
gminna odpowiednio przeszkolona i dysponujaca
odpowiednim sprzetem.
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uwaga do ktérego
aragraf odnoszg si¢ ‘A . :
Lp. ucrf\?vaiy/gza’chz uwagi WSS Tl propohowany zapis e Uzasadnienie uwagi/proponowanego zapisu
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*podmioty kontrolujace to takze policja czy straz miejska
20. | Zatacznik 6, pkt Ograniczanie *To nie jest jedyny sposdb, o czym jest mowa w projekcie

1.1.7

wtdrnej emisji
pytu — czyszczenie
ulic na mokro w
gminach miejskich
wojewoédztwa
mazowieckiego, w
granicach obszaru
zabudowanego,
zakaz uzywania
spalinowych i
elektrycznych
dmuchaw do lisci
we wszystkich
gminach
wojewoddztwa
mazowieckiego
(kod dziatania
WMaMMu).

()

Na podstawie
tych analiz szacuje

POP. Nalezy przede wszystkim ograniczy¢ przyczyne emisji
wtdrnej, tj. ruch na drogach.

Postulujemy usuniecie stowa “jedynym”.

* Ograniczeniu emisji wtdrnej pytéw sprzyja réwniez
ograniczenie przesuszania jezdni [B.R. Denby, 2013; F.
Amato, 2017], ktére mozna osiggna¢ miedzy innymi
poprzez ocienianie jezdni przez korony drzew. Tego typu
dziatanie powinno by¢ dotgczone do Programu.

https://www.sciencedirect.com/science/article/pii/51352
231013003336

http://www.aaqr.org/article/detail/AAQR-17-01-OA-0017

*istotng role w uzywaniu dmuchaw odgrywajg wspdlnoty
mieszkaniowe i dlatego zapis powinien wskazywac tez
wprost, ze zakaz ten dotyczy takze zarzadcéw wspdlnot.
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Lp.

Czes¢ planu
do ktérej
odnosi sie
uwaga
(paragraf
uchwaty/zatgcz
nik nr, rozdziat,
podrozdziat,
punkt, numer
strony,
tabela/rysunek)

Fragment
tekstu projektu
do ktérego
odnosz3 sie
uwagi
(jezeli uwaga
odnosi sie do
konkretnego
zapisu)

Tres¢ uwagi — proponowany zapis do
uwzglednienia w Programie

Uzasadnienie uwagi/proponowanego zapisu

sie, ze wielkos$¢
tego typu emisji
wtdrnej wynosi:
dla pytu
zawieszonego
PM10 - do 60% i
dla pytu
zawieszonego
PM2,5-do 15%
tacznej emisji
pytu. Jedynym
sposobem na
zmniejszenie jego
udziatu jest
poprawa czystosci
jezdni orazich
otoczenia poprzez
czesteich
czyszczenie na
mokro.

21.

Zatgcznik 6, pkt
1.2.3.

Rozwdj
komunikacji
tramwajowej (kod

BUSPASY:

Buspasy powinny by¢ wytyczone na ponizszych ulicach:

W Warszawie powinna by¢ rozwijana nie tylko
infrastruktura dla transportu szynowego, ale takze
infrastrukura dla transportu autobusowego w formie
buspaséw.
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Lp. | uchwaty/zatgcz uwagi WSS uwalgld— !oro'poncl):wany Zapis e Uzasadnienie uwagi/proponowanego zapisu
nik nr, rozdziat, (jezeli uwaga uwzglednienia w Frogramie
podrozdziat, odnosi sie do
punkt, numer konkretnego
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tabela/rysunek)
dziatania Putkowej od granicy miasta do Trasy Mostu Pétnocnego i W godzinach szczytu jeden buspas zapewnia przewoz
SaWaKoSz). na al. gen. Marii Witek do Wezta Mtociny, tylu osdb, co cztery pasy dla samochodéw, a

Ostrobramskiej, Plowieckiej i Bronistawa Czecha do ul
Kosciuszkowcéw,

Al. Standow Zjednoczonych do Ronda Wiatraczna,

Czerniakowskiej od IdZzkowskiego do al. Armii Ludowej i na

ulicy Solec od al. Armii Ludowej do ul. Wilanowskiej oraz
na ulicy Wioslarskiej, Wybrzezu Kosciuszkowskim i
Wybrzezu Gdanskim,

Putawskiej od granicy miasta do al. Wilanowskiej,
Rzymowskiego,

Warynskiego i Marszatkowskiej od pl. Konstytucji do Al.
Jerozolimskich,

Radzyminskiej od granicy miasta do todygowej,

Al. Prymasa Tysigclecia od Ronda Zestancéw Syberyjskich
do Gorczewskiej,

Al. Jerozolimskich od Ronda Zestaricdw Syberyjskich do ul.

pptk. Mieczystawa Sokotowskiego “Grzymaty”,

Al. Wilanowskiej na catej dtugosci,

wyznaczanie buspasow jest o wiele tansze niz budowa
metra czy linii tramwajowych. Ponadto buspas sprawia
takze, ze autobusy kursujg punktualnie, poniewaz nie
stojg w korkach. Daje to pewnos¢ pasazerom i zacheca
do wyboru transportu publicznego, jednoczesnie
zmniejsza zanieczyszczenia pochodzace ze spalin
autobusow oraz koszty funkcjonowania (z powodu
braku opdznien do obstugi linii wystarczy mniejsza
liczba autobuséw).

Z roku na rok odnotowywany jest wzrost ilosci
samochoddw na warszawskich drogach. Niepokojace
tendencje pokazuje miedzy innymi Warszawskie
Badanie Ruchu przeprowadzone w 2015 roku, ktére
wykazato, ze od 2005 roku udziat samochoddéw
osobowych w podrézach na terenie Warszawy wzrdst z
23,5% do 31,7%. Natomiast w tym samym czasie
udziat transportu zbiorowego spadt z 54,1% do 46,8%.
0Od 1993 roku odnotowano takze znaczacy spadek
ruchu pieszego z 29,1% do 17,9%. W 1993 roku udziat
samochoddw w liczbie podrézy wynosit 21,5%, a
transportu zbiorowego 48,3%. Zahamowanie trendu
wzrostu ilosci samochoddw oraz systematyczne
zmniejszanie tej ilosci wymaga wprowadzenia
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w Al. Krakowskiej, pomiedzy ul. Szyszkowgq a petlg Okecie,

Bitwy Warszawskiej, pomiedzy ul. Gréjecka a Al.
Jerozolimskimi.

TRAMWAIE:

Do 2023 powinna zosta¢ rozpoczeta budowa lub
rozpoczete prace przygotowawcze do budowy ok. 20
kilometrow nowych linii tramwajowych wskazanych w

buspaséw. Mieszkanicy nie przesigdg sie do autobuséw
stojgcych w korkach.

Warszawskie Badanie Ruchu 2015
https://transport.um.warszawa.pl/sites/default/fi
les/WBR%202015%20SYNTEZA%20POL.pdf

TRAMWAIJE: Planowana sie¢ nowych tras
tramwajowych jest niewystarczajgca. Nie uwzglednia
wynikéw Warszawskiego Badania Ruchu z 2015 r. oraz
whnioskow z raportu “Ogdlna koncepcja
perspektywicznego uktadu sieci tramwajowej w
Warszawie” przygotowanego przez firme CH2M HILL i
opublikowanego w 2014 r.
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https://transport.um.warszawa.pl/sites/default/files/WBR%202015%20SYNTEZA%20POL.pdf
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opracowaniu a nie ujetych w realizowanych planach
inwestycyjnych m. st. Warszawy, a przede wszystkim:

- tramwaj w alei Wilanowskiej od Dworca Potudniowego
do Wilanowa i przedtuzenie linii wzdtuz al.
Rzeczypospolitej na drugg strone Potudniowej Obwodnicy
Warszawy,

- tramwaj ze Stuzewca do Dworca Potudniowego,
- tramwaj na Zielonga Biatofeke,

- tramwaj na Modliniskiej,

- tramwaj na Trakcie Krélewskim,

- tramwaj z petli Goctawek do wezta Marsa,

- tramwaj wzdtuz al. Polski Walczacej do Trasy
Siekierkowskiej,

- tramwaj z Zoliborza przez osiedle Ruda do skrzyzowania
Gwiazdzistej i Wybrzeza Gdynskiego,

- tramwajowa Obwodnica Stuzewca,

- z Goctawka sugeruje sie linie do stacji PKP Wawer z
weztem przesiadkowym.

KOLEJ: Projektowany dokument praktycznie nie odnosi
sie i nie zawiera dziatan w zakresie regionalnego
transportu kolejowego i autobusowego. Jest to tyle
niezrozumiate, ze na mocy ustawy o publicznym
transporcie zbiorowym odpowiedzialnym za jego
organizacje jest samorzad wojewddztwa. Dziatania te
sg istotne dla zmniejszenia liczby samochoddéw
wjezdzajacych codziennie (ok. pét miliona) do
Warszawy (w stolicy wiekszo$¢ mieszkanek i
mieszkancow wybiera codziennie lub prawie transport
zbiorowy).
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W dalszej kolejnosci, po 2025 roku powinny zostaé
zrealizowane trasy tramwajowe wzdtuz al. Solidarnosci i
Radzyminskiej do ul. Bystrej, wzdtuz Gilarskiej od $w.
Wincentego do Radzyminskiej, wzdtuz Putawskiej do
Potudniowej Obwodnicy Warszawy, wzdtuz Obrzeznej i
Ktobuckiej do stacji Warszawa Okecie, wzdtuz
Instalatoréw do rejonu ulic Popularnej i Jutrzenki.

KOLEJ:

Program powinien zaktada¢ konkretne dziatania
samorzgdu wojewddztwa na rzecz:

*zorganizowania sieci regionalnego transportu
autobusowego oraz wspotpracy z powiatami i gminami na
rzecz utworzenia sieci linii dowozowych,

*rozwijania transportu kolejowego na liniach, na ktérych
oferta jest niewystarczajgca lub nie istnieje, w tym
powotanie samorzgdowego zarzadcy infrastruktury (na
wzor Dolnoslaskiej Stuzby Drog i Kolei).

* ponadto, w Warszawie konieczna jest budowa nowych
przystankéw kolejowych dla linii regionalnych i

Obwodnica Pragi jest potgczeniem bardzo potrzebnym
do ograniczenia ruchu w centralnej czesci dzielnicy
Praga Pdtnoc. Jednak w obecnym ksztatcie jest to
rozwigzanie nakierowane jedynie na poprawe
poprawe warunkéw ruchu drogowego. Celem
sporzadzenia studium powinno by¢ wypracowanie
rozwigzania, ktore przy budowie Obwodnicy Pragi
pozwala takze na poprawe warunkéw ruchu pieszego i
rowerowego oraz rozwoj transportu zbiorowego.
Obecne plany Obwodnicy Pragi, a takze Masterplan
dla Warszawskiego Wezta Kolejowego petryfikujg
takze niefunkcjonalny uktad wezta wskazanych linii
kolejowych, ktéry uniemozliwia wykorzystanie ich
potencjatu dla rozwoju transportu zbiorowego
opartego o kolej. Na wskazanym obszarze znajduja sie
dwa miejsca bedace potencjalnymi weztami
przesiadkowymi. Pierwsze to skrzyzowanie linii nr 9 i
nr 21 (rejon ulicy Radzyminskiej), ktére dodatkowo juz
dzis$ jest obstugiwane przez transport autobusowy, a
moze takze byé obstugiwane przez transport
tramwajowy w kierunku centrum. Drugie miejsce to
skrzyzowanie linii nr 7, nr 448 i nr 502, ktdre obecnie
jest wykorzystywane przez dwie linie SKM (do
Otwocka i do Sulejéwka), a w przysztosci ma je takze
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aglomeracyjnych w rejonie al. 4 Czerwca, w rejonie ul.
Mszczonowskiej, w rejonie ul. Potczyniskiej, w rejonie ul.
Gorczewskiej, w rejonie ulicy Mehoffera, w rejonie ul.
Radzyminskiej (Warszawa Targéowek na linii nr 21 i
powigzanie tego przystanku z budowanym przystankiem
na linii nr 9), w rejonie ulicy Chetmzynskiej, w rejonie ul.
Rozwadowskiego, w rejonie ul. todygowej oraz w rejonie
ul. Podskarbinskiej (konieczna przebudowa wezta
kolejowego, przystanek miatby obstugiwac linie nr 7, nr
448 i nr 502).

*Program powinien zobowigzywac wtadze m. st.
Warszawy i spotke PKP Polskie Linie kolejowe do
stworzenia ,,Studium przeksztatcen linii kolejowych nr 9,
21,502, 503, 546 2, 448, 901, 506 45 i 7 w sposob
umozliwiajgcy uksztattowanie weztéw przesiadkowych w
rejonie ul. Radzyminskiej oraz w rejonie ul.
Podskarbinskiej i umozliwiajgcy budowe Obwodnicy Pragi
bez bezkolizyjnych skrzyzowan z ul. Zabranieckg, Ksieznej
Anny, Trasg Swietokrzyska, Ksiecia Ziemowita,
Radzyminska i 11 listopada, a takze pozwalajacy na
powigzanie piesze i rowerowe rejondw miasta
rozdzielonych przez wskazane linie kolejowe”.

obstugiwac linia SKM z Sulejéwka do Ozarowa
Mazowieckiego przez Dworzec Gdanski. Miejsce to
posiada zatem duzy potencjat, a ponadto przystanek w
takim miejscu moze obstugiwaé nowe osiedla
mieszkaniowe w rejonie ul. Podskarbinskiej.
Opracowanie studium uwzgledniajgcego wszystkie te
elementy, a takze linie tramwajowg z Dworca
Wschodniego do Zgbek jest konieczne by w
zniwelowac bariere jaka dzi$ sg znajdujgce sie tam linie
kolejowe oraz w petni wykorzystac potencjat tych linii
kolejowych w obstudze transportowej przylegtych do
niech rejondw miasta oraz catej aglomeracji.
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Uzasadnienie uwagi/proponowanego zapisu

PARKUJ | JEDZ:

Program powinien przewidywac tworzenie jak najwiekszej
sieci parkingdw P&R. Samochdd powinien by¢
wykorzystywany tylko do dojazdu od domu do najblizszej
stacji kolejowej lub wezta przesiadkowego. Celem
powinno by¢, aby jak najwieksza czes¢ podrdzy odbywata
sie za pomoca transportu zbiorowego (z preferencjg dla
transportu szynowego). Dlatego parkingi P&R powinny
powstawac przede wszystkim przy stacjach kolejowych na
terenie Mazowsza.

Dlatego wskazane jest zrealizowanie przy liniach
tramwajowych nastepujgcych parkingéw P+R: P+R
Gorczewska przy petli Osiedle Gérczewska, P+R Pyry przy
skrzyzowaniu Putawskie] i Potudniowej obwodnicy
Warszawy (po doprowadzeniu linii tramwajowej), P+R
Wilanéw w rejonie al. Rzeczypospolitej, Przyczétkowej i
Potudniowej Obwodnicy Warszawy (po doprowadzeniu
linii tramwajowej), P+R Stegny w rejonie ulicy Mangalia,
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P+R Siekierki w rejonie skrzyzowania al. Polskie Walczacej
i Trasy Siekierkowskiej (po doprowadzeniu linii
tramwajowej), P+R Goctaw przy petli Goctaw, P+R
Goctawek przy petli Goctawek, P+R Zacisze w rejonie ulic
Radzyminskiej i Bystrej (po doprowadzeniu linii
tramwajowej), P+R Kondratowicza w rejonie ulic
Kondratowicza i Gtebockiej, P+R Annopol w rejonie petli
Annopol, Zeran FSO w rejonie petli Zerars FSO, P+R
Gwiazdzista w rejonie petli Gwiazdzista (po
doprowadzeniu linii tramwajowej), P+R Stodowiec w
rejonie stacji metra Stodowiec.

Budowie parkingu P+R Annopol powinna towarzyszy¢
budowa ulicy Inowtodzkiej tgczacej ulice tabiszynska,
Biatotecka, Annopol i Marywilska, ktéra umozliwiataby
dotarcie do parkingu P+R.

Ponadto, w Warszawie parkingi P+R nalezy zrealizowaé w
rejonie przystankow kolejowych: Warszawa al. 4 Czerwca,
Warszawa al. Jerozolimskie, Warszawa Okecie lub
Warszawa Stuzewiec, Warszawa Wawer, Warszawa
Rembertéw, Warszawa Torunska i Warszawa Zeran.

OPLATY ZA PARKOWANIE:
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Czes¢ planu
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Niezbedne jest podniesienie optat za parkowanie do
poziomu maksymalnego w rozumieniu przepisdéw prawa
oraz zaostrzenie polityki parkingowej, ktdra obecnie
zacheca do przyjezdzania samochodem osobowym do
centrum miasta.
22. | Zatacznik 6, pkt Opracowanie Problemem aglomeracji warszawskiej sg nie tylko korki,

1.2.4.

raportu
wskazujgcego
mozliwos¢ i
metody
uptynnienia ruchu
na skrzyzowaniach
objetych
systemem ITS
celem
zminimalizowania
zatorow i
obnizenia emisji
ditlenku azotu
oraz jego
wdrazanie (kod
dziatania
SaWaRaRu).

ale réwniez nagminne przekraczanie dopuszczalnej
predkosci. Dlatego dziatania zwigzane z ruchem
samochodowym nie powinny sie ograniczac tylko do
uptynniania ruchu, ale takze do jego uspokajania by
pojazdy nie poruszaty sie z predkosciami wyzszymi niz 30-
50km/h wskazanymi w Programie jako optymalne.
Uspokajanie ruchu poprzez zmniejszanie ilosci paséw
ruchu, zmniejszanie szerokosci pasow ruchu do wartosci
minimalnych przewidzianych przez Rozporzadzenie
Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie

warunkoéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi

publiczne i ich usytuowanie, a takze inne dziatania takie
jak esowanie toru jazdy, budowa rond itp. powinny
dotyczy¢ nie tylko ulic lokalnych, ale takze gtéwnych i
wszystkich, na ktérych wspomniane Rozporzadzenie
dopuszcza stosowania na fizyczne uspokojenie ruchu.

Ponadto, nalezy zaplanowa¢ przeprowadzenie badan
efektow stosowania ,,zielonej fali” na ulicach Warszawy i
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sprawdzenia czy jej stosowanie nie prowadzi do
kumulowania zatoréw na niektérych skrzyzowaniach.
Celem dziatan uptynniajacych ruch nie powinno by¢
uzyskanie ruchu bez zatrzyman, ale w znacznie wiekszym
stopniu przeciwdziatanie kumulowaniu ruchu na
niektérych skrzyzowaniach co moze prowadzi¢ do
powstawania zatordw. Takie studium powinno wskaza¢, w
ktorych miejscach nalezy zrezygnowac z ,,zielonej fali” by
na koncu ciggu ulic z ,,zielong falg” nie tworzyty sie zatory.
Ponadto sygnalizacja drogowa powinna by¢ tak ustawiona
by wymuszac poruszanie sie z mniejszg predkoscia.
Najlepiej by predkos¢ uzywana przy projektowaniu
synchronizacji sygnalizacji na réznych skrzyzowaniach byta
5-10km/h nizsza niz dopuszczalny limit predkosci.
23. | Zatacznik 6, pkt Rozszerzenie Proponowane w POP rozszerzenie strefy ograniczonego Strefa Czystego Transportu jest wyznaczona tak by w

1.2.5.

strefy
ograniczonego
ruchu (kod
dziatania
SaWaStrOgrR)

ruchu obowigzujgcej na terenie Starego i Nowego Miasta
w Warszawie to jedyne nowe dziatanie skierowane na
rozwigzanie problemu zanieczyszczenia powietrza z
transportu dla aglomeracji warszawskiej.

W zwigzku z tym, ze w projekcie POPu strefa
ograniczonego ruchu okreslona zostata dos¢
nieprecyzyjnie, proponujemy ustalenie jej obszaru w
sposéb nastepujacy: strefa nie powinna by¢ wyznaczana
wzdtuz granic administracyjnych Dzielnicy Srédmiescie

miare mozliwosci obejmowata najgesciej zaludnione
dzielnice miasta, ale umozliwiata dotarcie do
obwodnic (Trasa Torunska, Trasa AK, Trasa
Siekierkowska) i jednoczesnie wypychata ruch
tranzytowy na te obwodnice. Jednoczesnie granice
strefy sg wytyczone tak by umozliwi¢ dostep do
parkingdw P+R (istniejacych i proponowanych) oraz
stref przemystowych magazynowych i handlu
hurtowego i wielkopowierzchniowego.




Czes¢ planu
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tylko powinna zawiera¢ sie wewnatrz obszaru
ograniczonego przez Obwodnice Srédmiescia i
Wistostrade (cigg ulic: al. Armii Ludowe]j, Wawelska,
Raszyniska, Towarowa, Okopowa, Stawki, Konwiktorska,
Sanguszki, Wybrzeze Gdanskie, Wybrzeze
Kosciuszkowskie, Wioslarska, Solec).

W naszej ocenie uzasadnione jest jednoczesne
wprowadzenie Strefy Czystego Transportu przewidzianej
w Ustawie o Elektromobilnosci i Paliwach Alternatywnych
obejmujacej swoim zasiegiem nastepujgce dzielnice:
Mokotéw, Ochote, Wiochy, Bemowo, Wole, Srédmiescie,
Zoliborz, Targédwek, Prage Pétnoc i Prage Potudnie. Strefa
nie powinna by¢ jednak wyznaczana wzdtuz granic
administracyjnych tych dzielnic, ale powinna umozliwiaé
skorzystanie z parkingéw P+R. Dlatego granica powinna
przebiegad ulicami: Radzyminska od linii kolejowej nr 21
do ul. todygowej, Mtodzienczg, Kondratowicza do ul.
Malborskiej. Malborskg, Kowalskiego, Krasnobrodzka,
Torunska, al. Armii Krajowej, al. Obroricéw Grodna, al.
Powstaricdw Slaskich, Cztuchowska, wzdtuz linii kolejowej
nr 509, Potczynska, al. 4 Czerwca, al. Jerozolimskimi,
Czeresniowa, Popularng, Wiktoryn, wzdtuz linii kolejowej
nr 8, al. Krakowskg, Hynka, Sasanki, Marynarska, al.
Wilanowska, al. Sikorskiego, al. Witosa, al. Becka, al.
Wieniawy-Dtugoszewskiego, Nowaka-Jezioranskiego,

https://drive.google.com/open?id=1MO0sIOMfGnJNcz

dtdTbOatiToPtbylLu&usp=sharing
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Peruna, Ostrobramskg, Rodziewiczéwny, Grochowska,
Marsa i wzdtuz linii kolejowych nr 7 inr9.

W okresie przejsciowym obowigzywania strefy wjazd bez
optat bytby dozwolony dla pojazdéw elektrycznych
wodorowych oraz spalinowych spetniajgcych norme Euro
5iwyzsza.

Takie dziatanie moze zosta¢ zrealizowane na podstawie w
art. 39 i 40 Ustawy o elektromoblinosci i paliwach
alternatywnych, ktora pozwala w okresie przejSciowym 3
lat wprowadzi¢ zakaz wjazdu do strefy samochodéw
niespetniajacych okreslonych wymogow emisji.

Prace legislacyjne nad rozbudowaniem przepiséw
krajowych dotyczgcych LEZ toczg sie juz od dtuzszego
czasu, a Rzad deklaruje ich niechybne wdrozenie. Dlatego
uwazamy z Samorzad Wojewddztwa, jako organ
odpowiedzialny za rozwigzanie problemu zanieczyszczenia
powietrza w wojewddztwie powinien popierac jak
najszybsze wprowadzenie tych regulacji. W wyniku tych
prac strefy LEZ w ciggu 3 lat zostang na tyle uregulowane,
ze bedzie mozliwos¢ kontynuowania dziatan zwigzanych z
zakazem wjazdu do miast pojazdéw najbardziej
zanieczyszczajacych.
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Zwracamy uwage, ze POP to dokument, ktéry ma
rozwigzac problem zanieczyszczenia powietrza w mozliwie
najkrétszym czasie. Z doswiadczen innych panstw i miast
wynika, ze jedynie wprowadzenie LEZ jest skutecznym
srodkiem doprowadzenia pozioméw NOx do zgodnych z
prawem.
24. | Zatacznik 6, pkt Proponujemy zmiane zapisu przez dodanie stéw ,,co
2.6., tabela 31 najmniej” 15%; 10%,7%,5%. Tabela 31 powinna
wskazywac minimalng liczbe kontroli przestrzegania
uchwaty.
25. | Zatacznik 8, Dziatania dla W kazdym kolejnym POP dziatania krétkoterminowe Zwracamy uwage na potrzebe wprowadzenia dziatan
Tabela 3 POZIOMU 3 (kolor | sprowadzajg sie do informowania mieszkancéw o dtugoterminowych zgodnych z wymogami ustawy
czerwony) — zagrozeniu. Nie sg to prawidtowe dziatania rozumieniu prawo ochrony sSrodowiska oraz aktéw wykonawczych.
ryzyko przepisdw. Jak pokazuje doswiadczenie informowanie Dziatania krétkoterminowe stanowig wsparcie dziatan
przekroczenia mieszkancow moze by¢ jedynie dziataniem wspierajagcym | dtugoterminowych. W obecnym projekcie POP brak
poziomu a nie dziataniem kluczowym. Dziatanie to de facto jest dziatan, ktére w mozliwie najkrétszym czasie
alarmowania dla przerzuca odpowiedzialno$¢ na mieszkancéw, podczas gdy | doprowadza do osiggniecia poziomdw jakosci
pytu zredukowanie zanieczyszczenia powietrza stanowi powietrza zgodnych z prawem. Jest to powazny brak

zawieszonego
PM10

obowigzek panstwa. Nalezy przeprowadzic¢ analize
dziatan, ktére beda spetniaty wymagania przepiséw
prawa. Takimi dziataniami (dla Warszawy) w przypadku
ryzyka przekroczenia poziomu 3 (czerwony), zaréwno w

formalny, ktéry powinien skutkowa¢ uchyleniem POP.
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przypadku ryzyka przekroczenia poziomu dopuszczalnego
dla pytu zawieszonego PM10 moga by¢:

*podjecie decyzji o wytyczaniu tymczasowych buspasow
(do czasu wytyczenia ich w ramach dziatan
dtugoterminowych),

*dodatkowe autobusowe linie ,,antysmogowe”, ktore
zwiekszg komfort przejazdu i zachecg warszawiakéw do
tego by przesiedli sie do transportu publicznego (jak
pokazuje doswiadczenie, samo wprowadzenie darmowej
komunikacji tego dnia nie wystarczy),

Prosimy o wyjasnienie braku poziomu alarmowego 2
(pomaranczowego) w strefie aglomeracja warszawska dla
zanieczyszczenia ditlenkiem azotu.

Ponadto, do czasu wprowadzenia dfugoterminowych
rozwigzan ograniczajacych ilo$¢ pojazdéw na ulicach, w
czasie alarmu o poziomie 2 (pomaranczowego) i o
poziomie 3 (czerwonego) dla aglomeracji warszawskiej dla
zanieczyszczen PM10, PM2,5 i NO2, nalezy wprowadzic¢
zakaz wjazdu samochoddw spetniajgcych norme Euro 4 i
nizszg. Zakaz powinien obejmowac co najmniej centralng
cze$¢ miasta, czyli dzielnice Mokotdw, Ochota, Wola,
Zoliborz, Srédmieécie, Praga Pétnoc i Praga Potudnie.
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strony, zapisu)
tabela/rysunek)
Ewentualnie, przy poziomie alarmowym 3 (czerwonym)
dla zanieczyszczern PM10, PM2,5 i NO2 nalezy rozwazy¢
wprowadzenie naprzemiennych ograniczen wjazdu dla
samochoddw o parzystych i nieparzystych numerach
tablic rejestracyjnych do strefy aglomeracja warszawska.
W przypadku alarmu przekroczenia wytgcznie NO2, z
ograniczen wytgczone powinny by¢ samochody o
napedzie w petni elektrycznym oraz wodorowym.
Niezaleznie od powyzszych dziatan, w okresach
alarmowych, nalezy wprowadzi¢ bezptatny transport
zbiorowy w strefie aglomeracja warszawska.
26. | Dziatania Dziatania informacyjne w ramach dziatan

informacyjne w
ramach dziatan
krotkoterminowy
ch

kréotkoterminowych:

informowanie kierowcéw np. za pomoca miejskich
cyfrowych nosnikow reklamowych lub poprzez komunikat
w lokalnych stacjach radiowych, o poziomie alarmowym, z
zachetg by przesiedli sie do transportu publicznego i
informacjg jak ruch drogowy przyczynia sie do stanu
jakosci powietrza w Warszawie - w tej chwili komunikaty
pojawig sie gtdwnie w komunikacji miejskiej,
zdecydowanie wiekszy nacisk powinien zosta¢ postawiony
na uswiadomienie kierowcdéw, jakie znaczenie dla jakosci
powietrza ma ich decyzja o wyborze srodka transportu.
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27. | Dziatania z Edukacja ekologiczna i reklama - uwaga odnosi sie do

zakresu edukacji
— uwaga ogolna

catego POP. W Programie duzy nacisk potozony jest na
edukacje ekologiczng mieszkancéw, brak w niej jednak
odniesienia do transparentnosci dziatan wtadz lokalnych.
Podstawg edukacji powinno by¢ rzetelne i biezgce
informowanie mieszkarnicdw o podjetych dziataniach
samorzgddéw, w tym celu samorzady powinny udostepniaé
sprawozdania z dziatan w ramach POP np. poprzez:
informacje w prasie lokalnej, konferencje prasowg z
udziatem wtadz lokalnych. Ponadto uwazamy, ze Program
Ochrony Powietrza powinien wskazywac jako elementy
edukacyjne budowe lub modernizacje obiektow
uzytecznosci publicznej np. szkét, przedszkoli itp., ktore
bytyby obiektami demonstracyjnymi zaznajamiajgcymi
lokalng wspdlnote z mozliwosciami technologicznymi i
ekonomicznymi ograniczenia zuzycia energii i emisji
zanieczyszczen.

Ponadto, POP powinien obejmowac dziatania edukacyjne
skierowane do kierowcéw informujgce o tym w jaki
sposéb samochody przyczyniajg sie do powstawania
zanieczyszczer powietrza. Zrédtem tych zanieczyszczen
moze by¢ zaréwno technologia jaki i styl jazdy.
Zanieczyszczenia zwigzane z technologia to przede
wszystkim NO2, ktory powstaje w wyniku spalania paliw,
ale takze emisja pytéw zwigzana z nieprawidtowym
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nik nr, rozdziat, (jezeli uwaga
podrozdziat, odnosi sie do
punkt, numer konkretnego
strony, zapisu)
tabela/rysunek)

dziataniem systemow samochodu takich jak filtr czgstek
statych. Dziatania takie powinny takze ttumaczy¢ dlaczego
usuwanie tego filtra jest dziataniem bardzo szkodliwym po
to by eliminowac przyzwolenie spoteczne na tego typu
dziafanie.

Wreszcie, dziatania edukacyjne powinny by¢ nakierowane
na wskazanie elementow stylu jazdy, ktory zwieksza
emisje np. jazda z duzg predkoscia i nagte hamowanie
zamiast powolnego dojezdzania do skrzyzowania co
zwieksza emisje zwigzang ze $cieraniem hamulcéw.
Kierowcy powinni by¢ takze edukowani w zakresie unosu
wtérnego, ktorego wielkos¢ zalezy w duzej mierze od
predkosci samochodu.

Klauzula informacyjna:

Uprzejmie informujemy, ze administratorem danych osobowych jest Wojewddztwo Mazowieckie, dane kontaktowe: Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Mazowieckiego w Warszawie, ul. Jagiellonska
26, 03-719 Warszawa, tel. (22) 59-79-100, email: urzad marszalkowski@mazovia.pl, ePUAP: /Jumwm/esp. Administrator wyznaczyt inspektora ochrony danych, z ktérym mozna skontaktowa¢ sie pod

adresem e-mail: iod@mazovia.pl.

Pani/Pana dane osobowe:

1) bedg przetwarzane zgodnie z art. 6 ust. 1 lit. ¢ Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/679 z dnia 27 kwietnia 2016 r. w sprawie ochrony oséb fizycznych w
zwiazku z przetwarzaniem danych osobowych i w sprawie swobodnego przeptywu takich danych oraz uchylenia dyrektywy 95/46/WE (zwanym dalej RODO), podstawie
obowigzku prawnego cigzgcego na administratorze wnikajgcego z art. 91 ust. 9 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony $rodowiska (Dz. U. z 2019 r., poz. 1396, z p6zn. zm.), w
celu dokonania szczegdtowej analizy uwag, wnioskéw i opinii wniesionych w trakcie konsultacji spotecznych do projektu uchwaty Sejmiku Wojewddztwa Mazowieckiego w sprawie programu
ochrony powietrza dla stref w wojewodztwie mazowieckim, w ktérych zostaty przekroczone poziomy dopuszczalne i docelowe substancji w powietrzu;

2) moga by¢ udostepnione podmiotom uprawnionym do ich otrzymania na podstawie przepiséw prawa oraz $wiadczgcym obstuge administracyjno-organizacyjng Urzedu;

3) beda przechowywane nie diuzej, niz to wynika z regulacji dotyczacych archiwizacji;

W granicach i na zasadach opisanych w przepisach prawa, przystuguje Pani/Pan prawo zgdania:
4) dostepu do swoich danych osobowych, ich sprostowania, usuniecia, ograniczenia przetwarzania;
5) wniesienia skargi do organu nadzorczego, ktérym jest Prezes Urzedu Ochrony Danych Osobowych (szczegéty na stronie internetowej https://uodo.gov.pl).
Podanie danych osobowych jest dobrowolne.
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